ELEKTRIK ZUNDUNG

Das

Zlindkerze
verrdt mehr
liber den
Zustand
eines Motors
als mancher
Priifstands-
lauf!

KILOMETER

sollten Sie
mindestens zlgig
gefahren sein vor
dem Kerzen-Check

Kerzen liigen nicht!

tndkerzen sind VerschleiBteile, |
; die véllig zu Unrecht im Ruf ste-

: hen, Arger zu verbreiten. Am :
. Kerzenbild lassen sich zwar etliche
. Fehlfunktionen aus den Bereichen
i Gemischbildung, Motorschmierung
i und Zindung ablesen, die Zundker-
i zen sind aber meist nicht Ausléser, :
i sondern Leidtragende des Problems.
. Im Idealfall prasentiert sich der Isola- -
i torful der Ziindkerze trocken und :
: rehbraun. Der IsolatorfuB ist jener Teil
i des Keramikkorpers, aus dem unten
. die Mittelelektrode der Kerze heraus-
i ragt. Als Faustregel gilt: Ist der Isola-
: torfuB® zu dunkel, lauft der Motor zu

fett. Ist er zu hell, |duft er zu mager.

aber nur, wenn die richtige Kerze ein-

Ees zur geflrchteten
¢ Gluhzindung kommt:
¢ Das Gemisch entflammt

- rolliert und der Motor

i den Zundkerzen stets mit
. einem Sicherheitsspielraum ,nach
i oben® ausgelegt. Also: Lieber verru-
¢ Ben als verrecken. Ist die Kerze jedoch
- deutlich zu kalt, bleibt der Isolatorfu
i selbst bei korrekter Vergasereinstel-
- Das Kerzenbild kann also helfen, den :
. Vergaser oder die Einspritzanlage
- richtig abzustimmen. Das funktioniert :
Gesicht einer
. gesetzt wird. Leider verwendet jeder
© Hersteller sein eigenes Code-System, !
- mit dem Gewindedurchmesser, Ge- '
- windelange und Warmewert angege- '
i ben werden. Doch damit nicht genug.
i Bosch stellte in den sechziger Jahren
. das eigene Bezeichnungssystem um, :
i sodass altere Warmewerte heute nur
i anhand von Tabellen in die neue Pro-
i duktbezeichnung umgewandelt wer-
. den konnen. Ubersetzungsfehler oder
i schlicht mangelnde Verfligharkeit
. flihren dazu, dass eine zu kalte oder :
i zu heiBe Kerze verwendet wird. Auch :
i hier gibt es eine Faustregel: Lieber zu
 kalt als zu heiB. Aber was bedeutet
i das eigentlich? Eine Ziindkerze muss
i eine gewisse Temperatur erreichen,
i um sich nach einem Kaltstart von
. RuBablagerungen freibrennen zu kén-
. nen. Erreicht der Motor dann aber |
i seine Betriebstemperatur und wird er :

zundke'zen
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dann auch noch scharf
gefahren, kann die Ker-
ze so heif3 werden, dass

sich durch die gllihende
Elektrode véllig unkont-

kann schwere Schaden da-
vontragen. Deshalb wur-

lung zu dunkel. Bevor Sie also das
Kerzenbild zur Vergasereinstellung
heranziehen, vergewissern Sie sich,

dass wirklich die richtigen Kerzen ein-
. gebaut sind.

Wie lasst sich das Kerzenbild aus-
werten? Wichtig ist, dass Sie mindes-
tens funf (besser zehn) Kilometer
zUgig auf der LandstraBBe unterwegs
waren, denn im Stadtverkehr neigen
die Kerzen zum VerruBen und es

i kommt kein reprasentatives Ergebnis
zustande. Fahren Sie also auf der
. LandstraBe an einer geeigneten Stel-

le rechts ran, und schrauben Sie die

natdrlich kann ein Vergaser zu fett,
der andere aber zu mager eingestellt

: Ein Hauch zu hell und leichter VerschleiB,
. aber sonst eine Kerze aus dem Bilderbuch

indkerzen

-zundkerzen

¢ sein. Mit einem CO-Tes-

! ter lasst sich das nicht feststellen, weil
i sich die Abgase im Auspuff vermi-
i schen. Unterschiedliche Kerzenbilder
© kénnen also darauf hinweisen, dass
eine Vergaser-Grundeinstellung oder
¢ gareine Uberholung der Gasfabriken
. ansteht. Naheres dazu finden Sie im
- Kapitel Gemischaufbereitung. Aber
i auch mechanischer Verschlei des
| Motors lasst sich tber das Kerzenbild
i diagnostizieren. Wenn sich Olkohle an
. einer oder mehreren Kerzen zeigt,
i deutet das darauf hin, dass am betref-
i fenden Zylinder entweder die Kolben-
ringe oder die Ventilschaftdichtungen
i verschlissen sind. Naheres dazu fin-
i den Sie im Kapitel Motor-Mechanik.
i Schauen wir uns die Kerzen also ein-
¢ mal naher an.

¢ Kerzen heraus ohne dass der Motor
noch langere Zeit im Standgas gelau- |
- fen ist. Der wichtigste Punkt zuerst:
- Alle Kerzen eines Motors sollten in |
etwa gleich aussehen. Abweichungen |
i treten vor allem bei Motoren mit i
Mehrfachvergaseranlagen auf, wenn
es eine klare Trennung zwischen den | |
. Ansaugwegen der Zylinder gibt. Denn

Zu fettes Gemisch, viel Kurzstrecke oder eine zu kalte
Ziindkerze: RuB ist relativ harmlos
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VerruBte Kerze: Einfach nur zu fett?

Wenn IsolatorfuB und Elektroden
i dass die Kaltstarteinrichtung (Choke
¢ oder Startautomatik) nicht korrekt ar-
i beitet und auch bei Betriebstempera-
¢ tur noch flr eine Anfettung des Ge-
- mischs sorgt. VerruBte Kerzen machen
- sich durch schlechtes Kaltstartverhal-
' ten und Ziindaussetzer bemerkbar.

einen trockenen, samtartigen Uberzug
aufweisen, deutet das darauf hin, dass
Vergaser oder Einspritzanlage zu fett
eingestellt sind oder der Motor wegen
eines verschmutzten Luftfilters zu we-
nig Luft bekommt. Bedenken Sie je-
doch, dass sich bei Festdlsenverga-
sern - und das sind die meisten - das
Gemisch nur fir die Leerlaufdrehzahl
einstellen lasst. Bei zUigiger Fahrt auf
der LandstraBe wird die Gemischbil-

dung von der Diisenbestiickung be- :

stimmt. Wurde dieses sensible System
nicht verandert, sollten auch Sie das

nicht tun. Es kénnte namlich auch sein,

Und natlrlich kann die Kerze selbst zu

- kalt“ sein. Da moderne Ziindkerzen
. nicht mehr so empfindlich auf Uberhit-

zung reagieren, sollten Sie einfach mal
die nachst heilere Kerze ausprobieren,

i bevor Sie sich der Gemischaufberei-
i tung zuwenden.




Verdlte Kerze: Schmierstoff auf Abwegen

Selbst bei Zweitaktmotoren, die ja konst-
ruktionsbedingt einen Olanteil im Kraftstoff
brauchen, sollten die Zundkerzen nach ein |
paar Kilometern Uberlandfahrt trocken sein. :
Feuchte Olriickstéande oder 6lgldnzender RuB
deuten bei Viertaktern auf ernste Schaden
hin: Motorél gelangt in gréBeren Mengen Gber
die Ventilfihrungen oder Kolbenringe in den
Brennraum und schlagt sich dort auch auf der
Kerze nieder. Eine andere ,Olquelle” ist die :
Kurbelgehiuseentliiftung, von wo aus Olne-

bel in den Vergaser ge-
leitet wird. Auch dies A
setzt erheblichen Ver- °

schleiB im Bereich der Kolbenringe voraus. :

Verdlte Kerzen verursachen Zindaussetzer |

und schlechtes Startverhalten. Oft tritt dieses .

- Vergliihte Elektroden:
Trotzdem ist in diesem Fall eine Motor- oder Ein Motor im Todeskampf

zumindest eine Zylinderkopfiiberholung mit :
neuen Ventilfihrungen und Ventilschaftdich-

Symptom nur an einzelnen Zylindern auf.

tungen meist nicht vermeidbar.

Verkrus_t_ete Kerze:
Zu viel Ol im Brennraum

chen flr Verschleil3 an Ventilschaftdichtungen

oder Kolbenringen. Oft Iasst sich dieser Effekt :
bei Oldtimern mildern, wenn anstelle beson-

ders dinnfliissiger Ole der vorgeschriebene

Schmierstoff verwendet wird, der meist eine

niedrigere Grundviskositat hat - also beispiels-
weise anstelle eines aktuellen SAE 5W 40 lie-
ber das in den Siebzigern typische SAE 20W
50. Wird ein Klassiker ausschlieBlich im Som-

mer gefahren, darf es in diesem Fall auch ein :
SAE-50-Einbereichsdl :
sein. Vorsicht: Die :
scheinbar harmlosen
Verkrustungen kon- :

nen zu Glihzindun-

. gen und damit zu :
¢ Motorschéden filhren! :

- Abgebrannte Elektroden:
Mehr als nur VerschleiB

Zeigen die Kerzen braunliche Verkrustun-
gen, handelt es sich um Aschebelage, die beim
Verbrennen von Ol und Additiven entstanden :
sind. Bei Zweitaktern ist das bis zu einem ge-
wissen Grade normal, bei Viertaktern ein Zei- :

sorgt dann daflr, dass ein besonders krafti-

bei
Wetter sind ab-

Hier besteht akute Gefahr fir den Motor!

. Die Zundkerze wurde thermisch berlastet
: und verursacht durch Glihziindung eine un-
: kontrollierte Verbrennung. Daftr kommen
- mehrere Ursachen infrage. Erstens: Der War-
: mewert der Kerze ist viel zu niedrig und sie
. wird deshalb viel zu heiB. Zweitens: Der Zlind-
i zeitpunkt wurde deutlich zu friih eingestellt
i oder die Fliehkraftverstellung des Verteilers

So darf eine Zlindkerze eigentlich nur aus- :
sehen, wenn das Wechselintervall erheblich :
iberzogen wurde. Ein weiterer Grund kann
jedoch sein, dass eine Hochleistungsziind- :
spule ohne den vorgeschriebenen Vorwider-
stand eingebaut wurde. Dieser Vorwider- |
stand wird beim Starten Uberbriickt und :
i tankte Kraftstoffquali-
¢ ger Zundfunke zur Verfigung steht. Nach
dem Starten reduziert der Vorwiderstand die
Zundspannung auf ein normales MaB. Fehlt
der Widerstand, liefert die Spule permanent
die erhéhte Startspannung und nicht nur die :
ZUndkerzen verschleiBen im Zeitraffer. Auch
Verteilerfinger, Verteilerkappe und Kerzen-
stecker werden |
in  Mitleiden- :
schaft gezogen. !
Und Stérungen
feuchtem

arbeitet nicht korrekt. Drittens: Der Motor
(oder ein einzelner Zylinder) leidet unter Ge-
mischabmagerung, wodurch die Verbrennung
viel heiBer wird. Das kann durch Falschluft
oder Defekte am Ver-
gaser verursacht wer-
den. Viertens: Die ge-

tat hat nicht die
notwendige Klopffes-
tigkeit (Oktanzahl) fir
diesen Motor.

Gliihziindung lasst die Elektrode schmelzen:
Hier besteht sofortiger Handlungsbedarf!



