Uberholung und Priifung des Vergasers 501A, 570/MS4
(AQ231, BB231, BB261)

Funktionsbeschreibung Vergaser, Rochester 4ME
Der Vergaser ist ein Vierpforten-Zweistufen-FaIIstromvergaser

74. Aufbau des Vergasers Rochester 4ME

1. Verbindungsstange fiir Chokeklappe
2. Schraube fir Chokeklappenachse
3. HebelfiirChokeklappenachse
4. Chokeklappenachse :
5. Chokeklappe :
6. Schraubefiir Chokeklappe (2)
7. Schraube fir Vergaserhals (kurz)
8. Schraube flir Vergaserhals (lang)
11. HebelfirKraftstoffnade! =
13. Schraube fiir Vergaserhals (versenkt 2)
14. SteuerhebelfiirPumpe
15. Achsefiir Pumpenhebel
16. Vergaserhals, komplett
17. Kraftstoffnadel, sekundér (2)
18. Pumpe, komplett
19. Feder, Pumpenriickzug
20. Dichtung,Vergaserhals—Schwimmergehduse =
21. Schwimmer, komplett ; St
Schwimmerachse, komplett
Feder, Halter fiir Primérkraftstoffnadel
Unterlage, Schwimmergehéuse
Schutzblech, sekundare Bohrung
Hebel, Chokestange (niedrigerer Teil)
Kraftstoffnadel,primar(2) .- *
Hauptdise,primar(2) = =
Kolbenfiir Kraftstoffnadel, primér
Feder = == s e e
Halter, Kugelfiir Pumpenentlastung ~ e
Kugel, Riickschlagventil Beschleunigungspumpe
Schwimmemadelund Sitz, komplett (Serienausfiihrung)
Schwimmergehiuse, komplett S a
ChokedeckelmitFeder =~
Chokehebel -
Sicherungsschraub
Sicherungsschei
Chokegehause
- WellemitHebel
- Dichtung- =~ e T
Feder, Stellschraube Leerlauf
Schraube, Leeraufeinsteliung
Feder, Filterentlastung
Filter, Kraftstoffeinla3
Dichtung, Krafistoffilter *
.. Filtermutter, KraftstoffeiniaB.
Stange fiir Unterdruckbremse
Unterdruckbremse, komplett
Trager fiir Unterdruckbremse
SchlauchfiirUnterdruckbremse = '
Dichtung, Drosselklappengehéuse—Schwimmergehiuse
Drosselklappengeh&use, komplett
. Befestigungsschraube, Drosselhebel
Verbindungsstange, Sekundérklappe
Hebel
Verbindungsstange, Beschleunigungspumpe
. Feder, Kraftstoffnadel, Leertaufgemisch
. Kraftstoffnadel, Leerlaufgemisch
Befestigungsschraube, Drosselklappengehéuse zu
Schwimmergehéuse
. Dichtung, Drosselklappengehéuse — Ansaugrohr
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75. Die erste Stufe (Primarseite) besteht aus zwei 13/8"
(35 mm)-Pforten, die mit Niederdrehzahldiisen (32)
bestiickt sind. Mit Hilfe des Motor-Ansaugvakuums
steuert das Regelventil (33) die Kraftstoffzufuhr zu
den Disen. Das Regelventil besteht aus einem mit
Feder versehenen Kolben, der die Bewegung von
zwei Kraftstoffnadeln (31) durch die Diisen hervorrutft.

Die Primérseite ist auch mit einer Beschleunigungs-
pumpe versehen. Diese besteht aus einem Kolben
(18) mit Federvorspannung, der in einem mit Kraftstoff
gefiiliten Zylinder arbeitet. Der Kolben wird von ei-
nem Hebel (14) betatigt, der direkt (iber eine Verbin-
dungsstange (69) an den Drosselklappenmechanis-
mus angeschlossen ist. Beim Offnen der Primardros-
selklappe wird der Hebel gezwungen, den Kolben,
der den Kraftstoff durch das federbelastete Kugelven-
til (36) Gber einen Kanal zu den Primérpforten preft,
abwarts zu schieben. :

~ Bei Beginn der Abwartsbewegung des Kolbens wird
die Kraftstoffzufuhr zum Beschleunigungszylinder von
- einer ,schwimmenden® Kunststoffdichtung gesperrt.
. Wenn die Primardrosselklappe wieder zu schlieBen
- beginnt, driickt die Riickzugfeder (19) den Kolben zu-
-~ rick. Gleichzeitig schlieBt das Kugelventil (36) und
-« verhindert, daB Luft mit angesaugt wird. Die Aufwérts-
bewegung des Kolbens 6ffnet die Kunststoffdichtung
und erméglicht die Zufuhr neuen Kraftstoffes zum Be-
schleunlgungszyhnder Eventuelle Gase im Boden
des Zylinders werden ebenfalls durch dle offene
chhtung entluftet v BB K '

76. Die zweite Stufe (Sekundarselte) besteht aus zwei
- 21/4" (57 mm)-Pforten, die mit festen Hochdrehzahl-
- diisen bestiickt sind. Wenn beim Gasgeben die Pri-
~ mérdrosselklappen ihre Endstellung ,ganz offen* er-
- reichen,:wird die restliche Bewegung (iber die Ver-
bindungsstarige (66) zur Achse der Sekundardrossel-
klappe Ubertragen. Beim Offnen dleser Klappe
~ erreicht das Vakuum des’ Ansaugrohres die Untersei-
: te der Luftklappe im Vergaserhals (16). Der Atmo-
spharendruck an der Oberseite bewirkt, daB die von
Fedem gespannten Luﬂklappen ofjnen : Der Luftstrom
durch. dle offene_n Luftklappen' urde emen starken
Leistungsverlust herbeifiihren, wenn nicht die soforti-
- ge Kraftstoffzufuhr verhmdert daB das Kraftstoff-Luft-
gemtsch( zu mager | w:rd Dle Luftklappenachse ist mit

o,

~_hebt der Nocken den Hebel (11) fr die sekundarsel-
tigen Kraftstoffnadein (17) an. Die ‘S_tarke der Kraft-
stoffnadel nimmt stufenweise ab, so daB die Kraftstoff-
menge stets proportional zum Luftstrom durch die Se-
kundarpforten ist. Auf diese Weise wird ein korrektes
Luft-Kraftstoffgemisch durch die Tiefe der Kraftstoffna-
del in den Miindungsblechen erhalten. Dieses Tie-
fenverhaltnis zu den Luftklappen wird ab Werk einge-
stellt und kann nicht nachgestellt werden. Die auf die-
se Weise eingeregelte Kraftstoffmenge wird mit Luft
von den Luftstromkanalen gemischt und strémt weiter
zu den Hauptdiisen, die in die Sekundarpforten ra-
gen.

7T,

78.

Das Schwimmergehduse ist zentral zwischen den
Primarpforten angebracht. Dies bewirkt kurze Kraft-
stoffstrecken zu den Primér- und zu den Sekundar-
pforten. Der Schwimmer (21) ist aus einem homoge-
nen Kunststoffmaterial mit geschlossenen Zellen her-
gestellt. Der Schwimmer ist an einem mit einer Achse
(22) gelagerten Hebel befestigt. Das andere Ende
des Hebels betétigt die Schwimmernadel, die in ei-
nem Messingsitz (34) arbeitet.

Der einstréomende Kraftstoff durchstromt zuerst ein Fil-
ter (55), das von einer Feder an seinen Sitz gepref3t
wird. Solite das Filter ganz verstopft sein, so daB der
Kraftstoff nicht mehr durchstréomen kann, Gberwindet
der Druck der Kraftstoffpumpe den Federdruck (54),
so daB sich ein Nebenstrom bildet.

Leerlaufsystem. Der Vergaser hat ein primérseitig
eingebautes Leerlaufsystem. Das Leerlaufsystem
kommt zum Ejnsatz, wenn der Luftstrom durch die Pri-
marpforten bei Leerlauf nicht geniigt, um die Disen
wirksam zu betétigen. Deshalb hat jede Primarpforte
einen Leerlaufkanal, der den Kraftstoff von den
Hauptdiisen zufiihrt. In diesem Kanal wird der Kraft-
stoff mit Luft gemischt und unter den nur wenig geoff-
neten Primardrosselklappen durchgefiihrt, wenn der
Ansaugunterdruck am niedrigsten ist. Die AuslaBoff-
nung ist mit einer Mischschraube (53) versehen, an

~ der das richtige Kraftstoff-Luftgemisch eingestelit

wird. Wenn die Mischschraube eingeschraubt wird
(Lmksdrehung) wird das Gemisch magerer. Aus-
schrauben der Schraube (Rechtsdrehung) bewirkt
ein fetteres Gemlsch ;
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‘f daB ,h dle Klappe lmmer mehr offnet b|s dle Feder

79. Unterdruckbremse. Die Luftklappen sind mit einer
Unterdruckbremse (59) versehen. Deren Hauptaufga-
be ist die Uberwachung des Offnungsgrades und des
Arbeitsverlaufes der Drosselklappen. Die Unterdruck-
bremse besteht aus einer Membrane mit Federvor-
spannung. Die Luftklappen sind tiber die Stange (58)
mit der Membrane verbunden. Wenn der Ansaugun-
terdruck 127-152 mm Hg Gberschreitet, ist die Mem-
brane in unterster Stellung und iiberwindet den Fe-
derdruck. In dieser Lage liegt die Stange (58) in der
hintersten Lage in der Nut auf dem Hebel der Luft-

klappenachse. Die Luftklappen sind damit geschlos-
sen. . =

Wahrend der Beschleumgung oder bei Belastung
des Motors, so daBi die Sekundéardrosselklappen 6ff-
nen, sinkt der Ansaugunterdruck Die Druckfeder
berwindet die Saugwirkung des Unterdrucks an der
Membrane und preBt diese heraus. Damit wird die
Stange (58) in der Hebelnut nach vorn gepreBt und
ermoghcht dadurcl’; das Offnen der Luftklappen.

Der. UnterdruckanschluB an der Membrane hat eine
angepaBte Bohrung zur Verzdgerung des Offnens
der Luftklappen Anderenfalls wiirde der Gewichtsun-
terschled ZWISChen Kraftstoff und Luft bewirken, daB
der: schwere Kraftstoff zuruckbleibt was zu elnem zu

|metallfede-r angebracht, die mit
ihrer. Federkraft die, Chokeklappe geschlossen halt.
Bet Kaltstart des Motors begmnt dle elektnsche Er-

’adurch den Chokehebel (43) mit,
der, ber die Stange (1) mit der Chokeklappe (5) ver-
bundentus Beim Drehen der. Chokewelle (49) wah-

rend” ffnens Gffnet die Sperre fir die Luftklappe
“der2. ¢ ufe,undi -erméglicht damit, weni erforderlsch

um imm mehr die Vergaserﬁmktlon so

~die vom‘Motor aufstelgende Warme’genugend er-
- warmt worden ist, wird dle Feder schnell erhitzt. Da
“ die Blmetallfedef schon vor Begmn der elektrischen

' Behenzung schlaffer ist, aufgrund der umgebenden
_Warme, &ffnet S|ch die Chokeklappe sehr schnell. Bei
warmem Motor offnet sich die Klappe Jedoch nur we-
nig oder sie bleibt geschlossen.
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81. Kraftstoff-Luftsystem, Vergaser

L3R Vergaserdeckel
- 2. Priméarpforten (1. Stufe)
. Sekundarpforten (2. Stufe)
. Schwimmergehéduse. .. ...
Beschleumgungspumpe (anarpforten)
. PrimdrventurimitDise =~ -
Sekundérklappe % T
Luftklappe (sekundar) = 3 e
raftstoffkanal, Sekundarpforten
10. Kandle, Leerjaufsystem . e
11. Kraftstoffkanal, anarpforten e
12. Beschleumgungskraftstoﬁkanal (pnmar)
13. Kraftstoffnadel (sekundéar) =
14, Kraftstoffrohr (sekundr) -
15. Hauptdise (sekundér)

Uberholung und Prufung‘des Vergasers
Rochester 4ME VP-Nr. 841 047-4

82.

Ausbau des Vergasers Schutzdeckel des Vergasers
ausbauen, SchlisselgroBe 10 mm. Flammenschutz
ausbauen, SchitsselgroBe 11 mm. Gasregelzug vom
Regeimechanismus l6sen. Kraftstoffrohr abschrau-
ben, SchliisselgroBe 17 mm. Vergaser mit den Tra-
gern flr den Schutzdeckel ausbauen, SchilisselgréBe
12",

HINWEIS: Nicht vergessen, den ElektroanschiuB des
Choke zu losen!

85.

83. Ausbau des Vergaserdeckels.

HINWEIS: Vor Offnen des Vergasers ist dieser duBer-
lich zu s&ubern, wenn er verschmutzt ist. Vorsichtig
mit Pinsel und Vergaserreiniger, Farblosungsmittel
oder denaturiertem Alkohol (Spiritus) saubern.

GEFAHR! In einem gut bellfteten Raum arbeiten,
offenes Feuer darf nicht in der Ndhe vorkommen.

ACHTUNG! Nicht mehr Reinigungsmittel als abso-
lut notwendig und wahrend der kiirzesten mogli-
chen Zeit benutzen. Der Vergaser darf niemals in
Reinigungsfiiissigkeit getaucht werden, um
Schmutz aufzulésen. Teile aus Gummi oder Kunst-
stoff kénnen von gewissen Reinigungsflissigkeiten
beschadxgt werden.

Der Vergaser in normaler waagrechter Lage und mit
angebautem Flammenschutz halten. Bei Druckluft-
sduberung ist ein Kunststoffsack (iber den Flammen-
schutz zu ziehen, um diesen zu schiitzen. Von oben
nach untery blasen, den Luftstrahl nicht von unten auf
den Vergaser richten. Den Flammenschutz abneh-
men, dessen Oberkante und Unterseite mit einem
sauberen, faserfreien Lappen abwischen.

. Den Vergaser wenn 16glich in das Gestell 884620-6

stellen. Den Hebel fiir die Verbindungsstange des
Choke bei der Drosselklappe lésen. Die kieine
TORX-Schraube fir den Kraftstoffnadelhebel (zwi-
schen den sekundarseitigen Luftklappen) abschrau-
ben und den Hebel mit den Nadeln herausziehen.

Die Achse fir den Beschleunigungspumpenhebel mit
Dorn 884613-1 oder ahnlichem Werkzeug einschla-
gen, oder bis sich der Hebel I6st. Beim Einbau wird
die Achse mit einem Schraubenzieher wieder einge-
preft.
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86.

87. Priafung und Einstellung des Schwimmerstandes
Unterlage des Schwimmergehduses entfernen, damit
die Teile besser zugénglich werden. Schwimmerach-
se wahrend der Messung (1) festhalten, siehe Bild.
Schwimmerhebel (2) leicht an das Schwimmerventil
driicken. Von der Oberkante des Schwimmergehau-
ses bis zur Oberseite des Schwimmers (3) messen,
4,8 mm von der Schwimmerspitze entfernt. Das T-

56

Zentrumstift ausbauen, die beiden versenkten Zen-
trumschrauben im Vergaserhals herausschrauben,
die beiden Leitblechschrauben ausschrauben, die
drei kurzen und zwei langen Schrauben ausschrau-
ben. Alle Schraubenképfe sind TRX 20. Den Verga-
serdeckel vorsichtig/mit einem kleinen Schraubenzie-
her abhebeln, so daB er sich von der Dichtung I5st.
Deckel abheben und von der Verbmdungsstange der

Unterdruckbremse abnehmen

HINWEIS: Darauf achten, daB die Beschleumgungs-

pumpe nicht vom Deckel abfallt. .

Maf3 884616-4 benutzen. Der Schwimmerstand soll
6,1 mm (0,24") betragen. Bei Einstellung: Schwimmer
ausbauen und den Schwimmerhebel (4) auf- oder
abwarts biegen. Nach der Einstellung priifen, daf3 der
Schwimmer nicht schrig (gerade) hangt.

88a.Auswechsein der Schw:mmemadel :
Vergaserdeckeldrchtung abnehmen Dabei auf die
Ausfihrung der Primarnadeln achten Ruckzugfeder
fur die Beschleumgungspumpe (1) abnehmen. Unter-
druckkolben mit den Primamadeln als eine Einheit
ausbauen (2). Dies erfolgt durch wnederholtes Nie-
derdrucken und schnelles Loslassen de . Kolbens
‘Der Kolberf darf ‘niemals mit einer Zange herausge-
zogen werden. Kunststoffunterlage (3) des Schwim--
mergehauses entfernen. Ruckzugfeder des Unter-
druckkolbens entfernen. Schwimmer und Schwim-
mernadel mlt der Schwummerachse (4) herausziehen.
: Schwmmemadel und Schwimmerachse kénnen jetzt
vom Schwimmerhalter ausgebaut werden. Den Na-
delsitz herausschrauben und die Dichtung entfernen.

88b.Einstellung der Luftklappenfeder
Sicherungsschraube (1) mit einem TORX-Schrauben-
zieher TRX 10 l6sen. Stellschraube (2) nach links
drehen, bis sich die Luftklappe etwas &ffnet. Stell-
schraube nach rechts drehen, bis die Luftklappe beim
SchlieBen zur Anlage kommt. Danach die Schraube
eine weitere halbe Drehung anziehen. Mit der Siche-
rungsschraube (1) sichern.




89. Einbau des Vergaserdeckels 2
Die neue Dichtung vorsichtig tber der Flhrung der
Primé&rnadeln und den Filhrungsstiften einbauen.

kel vorsichtig absenken und priifen, daf die Be-
schleunigungspumpe richtig in der Riickzugfeder
liegt. Die Sekundarnadein mit Hebel einbauen.

e
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schrauben 1 und 2 einbauen. Leitblech mit Schrau-
ben 3 und 4 einbauen. Ubrige Schrauben einbauen

und alle Schrauben in der im Bild gezeigten Reihen-

folge anziehen. Hebel der Beschleunigungspumpe
einbauen.

Prifen, daBdie Offnungen der Dichtung fiir die Kraft-
stoffkanale richtig zentriert sind. Unterdruckbremsen-
stange an den Luftklappenhebel anbauen. Den Dek-

90. Die beiden langen Schrauben 6 und 7 und die Senk-

93.

- Prifung und Einstellung des Beschleunigungspum-

. Prufung und Einstellung des Chokedrehhebels

AN
[\
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penhubes

Die Drosselklappen (1) missen ganz geschlossen
sein. !

Wenn erforderlich, die Anschlagnase der Drossel-
klappen (2) beiseite biegen, so daB die Drosselklap-
pe der 1. Stufe geschlossen werden kann. Wieder
einstellen. :

Die Stange miuB3 in der innersten Bohrung des Be-
schieunigungspumpenhebels (3) sein.

Von der Vergaserspitze (4) (neben dem Liftungsrohr)
zur Pumpenstange in deren oberen Lage messen.
Das Ma8 soll 9,1 mm (0,36") betragen. Beschleuni-
gungspumpenhebel (5) zur Einstellung biegen.

Chokedeckel ausbauen.

Chokeklappe (1) durch Aufwartsdrucken des Choke-
hebels (2) schlieBen.

Einen Dorn 3 mm in dle Bohrung im Chokegehause
einfihren. .

Die Unterkante des Chokehebels (4) muB den Dorn
leicht berihren.

Zur Einstellung die Stange bei (5) biegen, siehe kiei-
nes Bild.

Einstellung der Chokefeder

Sicherungsschrauben (1) l6sen.

Bei gedffneter Chokeklappe (kalter Choke und Motor)
den Chokedeckel (2) nach links drehen, bis die
Chokeklappe geschlossen ist. =
Danach bis zur 0-Marke auf dem Chokegehause (3)
drehen.

Mit den Sicherungsschrauben sichern. !




94. Einstellung der Unterdruckbremse
® Winkelmesser 884617-2 auf der Chokeklappe an-

bringen, siehe Punkt 98-100.

®  Mit der Unterdruckpumpe 884618-0 (2) auf einen Un-
terdruck von 18" Hg (60,9 kPa) saugen.

® Die Zunge des Drosselklappenhebels leicht an die
Stange der Unterdruckbremse (3) driicken. "

® Die Chokeklappe muB auf die eingestellte Gradzahl
-26° offnen. Mit Wasserwaage priifen. Wenn erforder-
lich durch Biegen der Zunge des Drosselklappenhe-
bels (3) éinsteuen.*f{j: iR el

95. Vereinfachte (weniger genaue) Einstellung

[} Unterdljdqgfstahge (5) eindricken.
® Die Zunge des Drosselklappenhebels leicht an die

Stange der Unterdruckbremss (3) driicken..

® Die Offnung der Kiappe (6) mit 2.B. einem Bohrer @ 3

mm messen. .
® Wenn erforderiich durch Biegen der Zunge des Dros-

selklappenhebels (3) einstellen.

96. Priifung und Einste"ung dér Chokeentlastung

® Winkelmesser 884617-2 an der Chokeklappe anbrin-
gen, siehe Punkt 98-100. Die Chokefeder soll bei der
0-Marke (1) eingebaut und gesichert sein.

® Drosselklappen ganz offen halten.

® Chokeklappe durch Aufwartsdriicken der Zunge des
Zwischenhebels (2) schlieBen, diese mit einem Gum-
miband (3) in dieser Lage halten.

® Die Chokeklappe soll bei 33° ganz offen sein (ein-
schl. Spiel, 4). -

® Zur Einstellung die Zunge (5) biegen.

97,

98.

99.

Vereinfachte (weniger genaue) Einstejlung

MaBnahmen wie oben, anstelle des Winkelmessers
wird die Offnung der Chokeklappe z.B. mit einem
Bohrer 4 mm gemessen. Den Bohrer an der Untersei-
te der Klappe ansetzen.

Messung mit Winkelmesser 884617-2.

Der Winkelmesser kann zur Messung des Offnungs-
winkels der Chokeklappe benutzt werden. Wenn der
Vergaser ausgebaut ist, muB er so aufgestellt wer-
den, daB3 Drosselklappen und Hebel wie in der Ein-
baulage auf dem Motor funktionieren.

Chokeklappe (1) schlieBé_h und den Magnetfu3 des
Werkzeugs (2) auf diese stellen. Die Gradscheibe (3)
nulistellen und die Wass,erwaage (4) drehen.”

100.Die Gradéc}heit{é auf'\die an'geAgebe:ne"Gradzahl (5)

stellen. Den Vergaser wenn erforderlich einstellen
(siehe 94 und 96), bis die Wassgrwaage Zentriert ist.

101.Priifung und Einstellung des Offnungsverhaltnis-

ses der Sekundarklappen

Schraube, auf die richtige Leerlaufdrehzahl einge-
stellt (1).

Chokeklappe ganz offen (2).

Hebel an der Zunge (3).

Das Spiel in der langlichen éﬁnung (4) messen, 3,0
mm. Bei der Messung nicht die Lage der Verbin-
dungsstange &ndern.

Zur Einstellung die Zunge beim Pfeil biegen.

RRECATATEF 1 W aSiA e i B




102.Einstellung des Hebels fiir die Offnungsfunktion
der Sekundérklappen (2. Stufe)

. ® Primarklappe 6ffnen, bis der Hebel die Zunge (1) be-
~ rdhrt.
® Der Hebel soll mittig in der langlichen Bohrung (2)
; liegen. ! :
@ Zur Einstellung die Zunge (3) beim Pfeil biegen.
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